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Wardrop 제1법칙 : User Equilibrium

 선택된 노선 간에는 통행시간이 동일하다.

 선택된 노선은 선택되지 않은 노선보다 통행시간이 작거나
같다.

 통행자의 누구도 자신의 노선을 바꾸어서 더 빨라질 수가
없다.



Copyright 2011 by Transportation Planning Lab. Yonsei Univ. 

도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

Wardrop의 제2법칙 : System Equilibrium

 체계최적 평형상태 (System Optimization Status)는 Wardrop's

Second Principle 에 의한 노선배정 상태를 의미한다.

 즉, 전체 교통체계에서 소모되는 총 교통비용을 최소화하도록 통행량을

교통망에 배정하는 방법이다.

 이 방법은 체계 속에서 이용자의 행태를 고려하고 있지 않기 때문에

행태적 모형이라 할 수가 없다.
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타당성 분석의 개요

6

• 사업의 배경, 목적 및 기대효과

• 지역현황 및 관련계획 분석

• 사업의 쟁점사항 파악

사업의 개요 및 기초자료 분석

• 수요의 추정

• 비용 및 편익의 추정

• 비용편익 및 민감도 분석

경제성 분석

• 정책의 일관성 및 추진의지

• 사업추진상의 위험요인

• 사업특수 평가항목

정책적 분석

• 지역낙후도

• 지역경제 파급효과

지역균형발전 분석

• 사업 추진 타당성 유무

• 기타 정책제언

종합평가 : 다기준분석(AHP)

출처: 도로·철도 부문 사업의
예비타당성조사 표준지침
수정·보완 연구
(제5판), KDI, 2008
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사업의 기초내용 분석

 사업의 배경 및 목적 파악

 국가기간교통망 계획에 의한 사업

 지역균형개발 차원 또는 지역문제 해결을 위한 민원사업 등

 사업의 추진경위 및 추진주체

 어떠한 경로를 거쳐 조사의 대상으로 확정되었는지 경위를 파악

 추진주체의 예

• 중앙부처, 지방자치단체, 한국도로공사 등

 사업의 내용

 공간적 입지, 사업노선의 특성

 개략적 총사업비 등

7
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사업의 기초내용 분석

 기초내용분석 사례

8

24.6km

사업위치 경상북도김천시 ~ 경상북도상주시

사업물량 연장 24.6km (4→6차로)

사업기간 2015년~2019년 (5년간)

사업의 필요성
- 현재 주말 상습정체 구간
- 고속도로 확장검토 기준 교통량 초과
- 상주영덕 고속도로 신설에 따른 대비

사업의 추진근거
- 도로정비기본계획

수정계획(2006~2010)

사업수행주체
- 국토해양부 및 한국도로공사

재원분담
- 국고: 공사비 50% + 용지비 100%
- 한국도로공사: 공사비 50%

중부내륙선(김천JC~낙동JC) 확장사업
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사업의 기초내용 분석 : 기초현황 분석

 사업지역의 경제사회지표
 인구구조 및 산업구조

 지역총생산 및 토지이용 현황

 교통관련 현황분석
 분석대상 지역의 도로연장 등

 주요 구간 교통량 변화추이

 관련계획 검토
 상위계획 및 관련계획 파악

 국토종합계획, 국가기간망계획, 
지자체 도로망 계획 등

 교통수요에 영향을 미치는
토지이용 관련 개발계획

9

상주영덕 고속도로
(2018년 완공예정)

영천상주
민자고속도로

(2016년 완공예정)

경북도청이전 신도시 개발
(2014년~2027년)



Copyright 2011 by Transportation Planning Lab. Yonsei Univ. 

도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

대안 및 시나리오 설정

 주요 쟁점사항 분석

 자연적, 사회경제적 환경에 따른 기술적 문제

 해당사업과 관련된 주요 개발계획의 추진여부

 분석 기초자료 설정의 문제 등

 대안 및 시나리오 설정

 기초현황 및 쟁점사항 분석을 기반으로 대안 및 시나리오 설정

 대안 설정의 예

• 동일한 시종점이 주어진 상황에서 노선의 경유지를 변경하는 대안

• 사업규모를 축소 또는 확대하는 대안

• 시공의 용이성 및 시공 비용차이에 따른 대안

 시나리오 설정의 예

• 해당 사업의 타당성에 영향을 미치는 교통시설 및 장래 토지이용 계획의
장래 추진 일정이 명확하지 않은 경우, 시나리오 분석 수행

10
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교통수요 추정 : 교통수요 추정과정

 교통수요 추정은 타당성 평가 시 비용과 편익 추정에 가장 큰 영향을 미침

 교통수요는 적정 공급규모 산출과 연관되므로 비용추정에 영향을 미침

 교통시설 사업으로 인한 사업대상지역 도로망의 교통수요 변화는 편익에
큰 영향을 미침

 교통수요 추정기법

 교통수요는 분석의 단위에 따라 다양한 방법으로 추정이 가능

• 집계모형 : 교통분석존(Traffic Analysis Zone, TAZ)를 기반으로 한 모형

• 비집계모형 : 개별 통행자 또는 개별 가구를 기반으로 한 모형

 현재, 타당성 분석을 위한 모형은 행정구역을 교통분석존으로 정의하여
분석하는 집계모형을 사용하고 있음

 교통분석존은 통행의 기종점이 되며, 4단계 교통수요 추정방법을 통해
기종점 통행량을 예측함

11
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교통수요 추정 : 교통수요 추정과정

 교통분석존(Traffic Analysis Zone, TAZ)

12

전국지역간 기준(250개 존) 수도권 기준(1522개 존)
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교통수요 추정 : 교통수요 추정과정

 기종점 통행량 표(OD matrix)

 각 TAZ를 기점 및 종점으로 하는 교통수요를 Matrix형태로 표현한 것

 OD matrix는 목적별, 수단별로 구분할 수 있음

• 목적구분 : 출근, 업무, 귀가, 등교, 여가 등

• 수단구분 : 승용차, 버스, 철도, 택시, 화물 등

 OD matrix 예

13

O\D 1 2 3 … n Total

1 46,356 25,613 9,221 … 3 293,014 

2 21,033 42,184 19,175 … 3 311,530 

3 6,747 25,318 62,032 … 5 213,048

… … … … … … …

n 7 6 10 … 13,286 20,149 

Total 264,113 340,955 212,289 … 19,466 45,385,155 

기점
TAZ

(i)

기점TAZ(j)

유출통행량
(Oi)

유입통행량(Dj)

기종점
통행량

(Tij)
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교통수요 추정 : 교통수요 추정과정

 전통적 4단계 수요예측법

 기종점 통행량을 예측하고(즉, OD matrix를 생성), 도로망에 기종점
통행량을 배정하여 링크교통량 및 링크통행시간 등을 추정하는 기법

14

수단선택통행분포통행발생 통행배정

i

jDj

Oi

Tij,m1

Tij,m2

i

j

Tij

i

j

여기서, m1과 m2는
교통수단을 의미함

i

j



Copyright 2011 by Transportation Planning Lab. Yonsei Univ. 

도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 교통수요 추정과정

 전통적 4단계 수요예측법(계속)

 도로 타당성 분석에서는 국가에서 제공받는 OD matrix를 기초로 분석을
수행하므로 통행배정 단계를 중심으로 교통수요를 추정

15

단계 대표모형 모형식(예)

통행발생 회귀모형

통행분포 중력모형

수단선택 로짓모형

통행배정 사용자균형모형
0

min ( ) ( )
ax

a
X

a

Z X t d 

OD matrix 
생성

링크교통량
및

링크통행시간
산출
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교통수요 추정 : 기본 전제조건

 공신력 있는 자료의 사용

 전문기관에서 배포하는 OD matrix 및 Network 활용

• 수도권 사업 = 수도권교통본부

• 전국권 사업, 기타 광역권 사업 = 국가교통DB

 총 통행량 불변

 영향권의 총 통행량은 해당 교통시설사업의 시행에 따라 변하지 않는 것
으로 가정함

 도로부문 사업에 대한 수단선택단계 생략

 도로사업으로 인해 철도로부터 전환되는 효과는 미미한 것으로 가정하고
이에 대한 분석을 수행하지 않는 것을 원칙으로 함

16
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교통수요 추정 : 기본자료 설정

 기본자료는 기종점 통행량(OD) 및 Network를 의미함

 기본자료는 전국권과 6개의 광역권으로 구분하여 구축되어 있음

 각 사업의 대상지역 및 성격에 따라 기본자료 설정

 권역별로 존의 개수, Network의 규모, 모형의 parameter 등이 상이함

17

구 분 존 구성 기준연도 장래구축연도 배포기관

수도권 1522개 2006년

2011년, 2016년, 

2021년, 2026년, 

2031년, 2036년

수도권교통본부

전국권 250개 2008년

국가교통DB

부산/울산권 665개

2006년

대구권 490개

광주권 404개

대전권 441개

전주권 367개
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교통수요 추정 : 분석 범위의 설정

 시간적 범위의 설정

 분석기간

• 개통 후 30년 (최근 40년까지 분석기간을 확장하는 것에 대해 검토 중임)

 기준연도

• 타당성조사 착수 직전 연도 말
(주요 통계자료가 미비할 경우 2년 전 말로 설정할 수 있음)

 장래 교통수요 분석연도

• 개통연도를 시작으로 중간분석연도는 기본자료 구축연도를 그대로 적용

18

기준연도

타당성
분석시점

개통연도
(초기분석연도)

중간분석연도
(기본자료 구축연도)

2009 2010 2015 2021 2026 2031 2036 2044

교통수요 추정 및 경제성 분석 기간(30년)

최종
분석연도

이후
교통수요는
2036년과

동일한 것으로
가정
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교통수요 추정 : 분석 범위의 설정

 공간적 범위의 설정 (영향권 설정)

 사업 시행으로 인하여 현저한 교통패턴의 변화가 발생하는 범위

• 간접영향권 : 편익산정 범위

• 직접영향권 : 세밀한 분석을 위하여 상세한 OD와 Network구축이 필요한
범위

 영향권 설정기법

19
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교통수요 추정 : 분석 범위의 설정

 공간적 범위의 설정 (영향권 설정) (계속)

 영향권 설정(예)

20

사업구간

사업시행 시 ±3% 이상
교통량 변화링크(RV기법)

영향권(간접영향권)

현저한 교통변화가 발생하지 않을
것으로 예상되는 지역임에도
교통량이 비교적 크게 변화함

이는 통행배정 시뮬레이션 과정에서
발생하는 수렴의 문제 등이 원인임

이와 같은 현상은 교통분석 측면에
의미가 없으므로 영향권에서
제외시킴(Subarea Analysis 등)
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 기본자료의 수정

 존 세분화

 일부 도로부문 사업의 경우 구간이 짧아 기존의 존 체계로 사업시행으로
인한 교통패턴의 변화를 분석하기 어려운 경우 존 세분화를 수행

• 하위 level의 세부 행정구역을 기준으로 세분화 하는 것을 원칙으로 함

• 세분화된 존 체계에 상응하도록 OD matrix도 세분화함(인구비율로 분할)

 존 세분화의 예

21

1

9

8

6

5 4

2

3

7

1-1
9

8

6

5 4

2

3

7

1-2
1-3

1-4

1-5
1-6

존 세분화 전 존 세분화 후
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 기본자료의 수정

 네트워크 수정 및 보완

 KTDB 및 수도권 자료는 정기적으로 수정/보완되고 있으나 일부 상세한
지역의 Network는 누락되어 있을 수 있으므로 이를 수정/보완함

 장래 도로망 개발계획이 누락되어 있는 경우 이를 추가할 수 있음

• 도시기본계획, 도시교통정비계획 등과 같이 법정계획에서 제시된 확정된
사업만을 반영함

 장래 토지이용 개발계획의 반영

 장래 토지이용 개발계획이 누락되어 있는 경우 기종점 통행량에 반영할
수 있음

• 개발계획 반영 시, 
총통행 O/D 불변의
전제조건을 만족시켜야 함

• 다음과 같은 단계의
개발계획만을 포함함

22

개발계획 유형 개발계획 반영기준

택지개발계획 실시계획 승인

산업단지개발계획 개발계획 및 실시계획 승인

관광지 및 관광단지
개발사업

조성계획 승인

기타 개발계획 실시계획 승인에 준하는 단계
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정의 기본개념

23

 통행배정 흐름도

OD matrix
(통행/일)

Network

통행배정
(사용자균형모형)

링크통행량

링크통행시간

링크통행속도

OD matrix
(PCU/일) 또는 (PCU/h)

Link Performance 
Function (VDF)

Input

Input

Input

교통수요분석
Software 활용

(EMME/3, TransCAD 등)

Output

편익산출
기초자료

분석의 기본자료

환산
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정의 기본개념

 재차인원 및 승용차 환산계수

24

A B
승용차 = 1,000 통행/일

버스 = 1,000 통행/일

A B
승용차 = 645 대/일

버스 = 100 대/일

구 분 승용차 택시 버스

전국권 1.55 - 9.98

수도권 1.27 1.54 12.95

부산/울산권 1.35 1.52 17.60

대구권 1.30 1.49 13.15

광주권 1.35 1.58 8.96

대전권 1.28 1.54 10.48

전주권 1.37 1.53 8.35

재차인원 (단위: 인/대)

A B
승용차 = 645 PCU/일

버스 = 213 PCU/일
구 분 버스 트럭(평균)

전국권 2.13 1.56

기타 광역권 2.00 -

PCE(Passenger Car Equivalent)
(단위: PCU/대)

PCU=Passenger Car Unit

통행배정의 기본단위
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정의 기본개념

 통행배정의 기본시간 단위

 분석대상지역의 통행특성에 따라 전일기준 분석 또는 시간대별 분석
(첨두/비첨두 분석)을 결정하여 통행배정 수행

25

A B
승용차 = 645 PCU/일

버스 = 213 PCU/일

A B
승용차 = 45 PCU/h

버스 = 15 PCU/h

시간

% 첨두시 집중률

A B
승용차 = 16 PCU/h

버스 = 5 PCU/h

첨두 1시간

비첨두 1시간

구 분 지속시간 집중률

첨두시간 10시간 7%

비첨두시간 9시간 2.5%

심야시간 5시간 -

지역 간 도로의 1시간 통행량의 지속시간 및 집중률
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정의 기본개념

 통행량지체함수(Volume Delay Function, VDF)

 교통량에 따른 링크통행시간을 산출하는 함수

26

0(1 ( / ) )a a at t v c  
at : 링크 a의 통행시간

0t : 링크 a의 자유통행시간
(링크길이/링크자유속도)

,  : Parameter

av : 링크 a의 교통량

ac : 링크 a의 용량

구분 차로수
자유속도
(km/h)

a b
차로당 용량
(PCU/h)

고속도로

1 80 0.58 2.4 1,600 

2 117 0.645 2.047 2,200 

3 119 0.601 2.378 2,200 

일반국도

1 70 0.15 4 750 

2 80 0.15 4 1,000 

3 90 0.15 4 1,000 

지방도

1 60 0.15 4 750 

2 70 0.15 4 1,000 

3 80 0.15 4 1,000 

시군도

1 40 0.15 4 750 

2 40 0.15 4 1,000 

3 40 0.15 4 1,000 

전국권 VDF Parameter
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정의 기본개념

 유료도로 통행요금 반영

 금전적 비용인 유료도로의 통행요금은 시간으로 환산하여 VDF에 반영함

• 이로 인하여 유료도로 선택 시, 통행요금에 해당하는 시간적 penalty가
추가적으로 부과됨

27

0(1 ( / ) ) (a a at t v c    구간거리 가중치)

가중치 산출 예 (도로공사 요금기준, 전국권 시간가치 기준(2007년))
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정의 기본개념

 사용자균형모형 (User Equilibrium Model, UE)

 통행자는 자신의 통행시간을 최소화하는 통행경로를 선택(Wadrop,1952)

 UE의 해는 출발지와 목적지가 같을 경우 어떠한 통행경로를 이용하더라
도 같은 통행시간을 보장하도록 함

28

A B

링크 1

링크 2

각 링크에 배정된 교통량(Solution)

: 링크 i의 VDF

: 기점 A에서 종점 B의 통행량

: 링크 i에 배정된 교통량
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정의 기본개념

 사용자균형모형 (User Equilibrium Model, UE) (계속)

 일반화된 표현

29

0

min ( ) ( )
ax

a
X

a

Z X t d 

subject to

,rs

k rs

k

f q r s 

0 , ,rs

kf k r s 

rs rs

a k ak

r s k

x f a 여기서

ax

at

rs

kf

rsq

rs

ak

= 링크 a의 통행량

= 링크 a의 통행시간

= 출발지 r와 목적지 s간의
통행경로 k의 통행량

= 출발지 r와 목적지 s간의 통행분포량

= 만약 링크 a가 출발지 r와 목적지 s간의
통행경로 k상에 있으면 1,
그렇지 않으면 0
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정 모형의 정산

 기준연도에 조사된 관측교통량(실제교통량)과 모형의 결과인 배정교통량을
비교하여 모형의 현실 모사능력을 향상시키는 과정

 모형정산 방법

 도로의 용량 및 자유속도 조정

 네트워크 연결성 검토

 VDF 파라미터 조정 및 기타 관련 원단위 검토(보정)

 오차 허용기준

 관측교통량과 배정교통량의 차이가 다음과 같은 허용기준 이내가 되도록
정산을 수행

30

연평균일 교통량(대/일)
도로유형별오차 허용기준

사업구간 인접도로 기타주요도로

5,000 이하 20% 25% 40%

5,000 초과 15% 20% 30%
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 통행배정 모형의 정산

31

 통행배정 모형 정산 결과 (예)
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 장래 교통수요 추정

 각 분석연도별 OD와 Network를 이용하여 통행배정 수행

 사업 미시행시와 시행시에 대한 분석을 수행

 장래 교통수요 추정결과 (예)

32
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

교통수요 추정 : 장래 교통수요 추정

 장래 교통수요 추정결과 (예) (계속)

33

사업시행 전

사업시행 후

사업시행 전/후 비교

사업시행 후 증가

사업시행 후 감소
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

편익산정 : 편익산정의 개요

 교통시설 투자사업의 시행에 따른 편익을 금전적 가치로 계량화하는 단계

 편익항목

 다양한 편익항목에 대한 연구가 수행 중에 있으나, 계량화의 용이성 등을
고려하여 현재 대표적으로 4개의 편익항목을 계량화하여 적용함

 차량운행비용 절감, 통행시간 절감, 교통사고 감소, 환경비용 절감

34

구 분 직접편익 간접편익

내용 교통시설 이용자들에게 발생하는
편익

교통시설 이용에 관계없이 모든
사람에게 발생하는 파급효과

항목 차량운행비용 절감,

통행시간 절감,

교통사고 감소,

쾌적성 증가,정시성 향상, 안전성 향상 등

환경비용 절감,

지역개발효과, 시장권 확대,

산업구조 개편효과 등
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

편익산정 : 차량운행비용 절감편익

 속도향상, 통행거리감소에 따른 운행비용 절감효과

35

운행비
감소

운행비
증가

통행거리 및 VKT가 감소할수록
운행비용 감소
(즉, 운행비용 절감효과 증가)

차
량
운
행
비
용(

원/k
m

)

속도(km/h) 속도향상속도향상
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

편익산정 : 통행시간 절감편익

 속도향상, 통행거리감소에 따른 통행시간 절감효과

36

통행시간이 감소할수록
통행시간비용 감소
(즉, 통행시간 절감효과 증가)
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

편익산정 : 교통사고비용 절감편익

 통행거리감소에 따른 교통사고 절감효과

37

통행거리 및 VKT가 감소할수록
교통사고 건수 감소
(즉, 교통사고비용 절감효과 증가)

최근, 물적피해사고에 대한 원단위를 추가하였음
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

편익산정 : 환경비용 절감편익

 속도향상, 통행거리감소에 따른 대기오염물질 배출 절감효과

38

통행거리 및 VKT가 감소할수록
대기오염비용 감소
(즉, 환경비용 절감효과 증가)

속도가 증가할수록 대체로
대기오염비용 감소
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도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

편익산정 : 편익 산정결과의 제시

 편익산출 결과의 예 (단위: 억원)

 도로부문 사업의 항목별 비율
 사업 대상지역의 특성,

도로의 기능 등에 따라 상이하지만
대체로 통행시간 절감편익이
가장 큰 비중을 차지함

39

구 분
차량운행
절감

통행시간
절감

교통사고
절감

환경비용
절감

총편익

2021년 30.2 99.8 10.2 15.3 155.5

2026년 33.5 105.3 12.2 16.1 167.1

2031년 36.8 117.1 13.5 17.5 184.9

2036년 40.2 120.1 15.2 18 193.5

2010년 예비타당성조사 도로사업 평균 비율
(PIMAC 홈페이지 내용을 집계함)
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유지
관리비

유지
관리비

부대비
용지
보상비

예
비
비

조
사
비

설
계
비

감
리
비

용지
보상비

예
비
비

비용 추정

 교통시설 투자사업에 소요되는 비용을 추정

 도로부문 사업의 비용 구성도

40

공사비 : 공종별 공사물량과 단위공종별
단가를 곱하여 산출

부대비 : 설계용역비, 감리비 및
조사/측량비

용지보상비 : 용지구입비와 지장물보상비

예비비: 사업비 산출의 오차 등을
고려한 비용.

(공사비+부대비+용지보상비)*10%

유지관리비: 영업소 운영 및 도로를
포함한 각종 시설물을
유지.관리.보수하는 비용

총 비용

총 사업비
유지
관리비

공사비

공사비
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경제성 분석

 앞에서 산출한 편익과 비용을 기초로 경제성 분석지표 산출

 편익/비용 비율(B/C)

 순현재가치(NPV)

 내부수익률(IRR)

41

(=5.5%)
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 결과제시(예)

경제성 분석

42

설계기간

공사기간

개통 및 운영기간
(편익발생 기간)
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 민감도 분석

 타당성 분석과정에서 내포하고 있는 불확실성에 대처하기 위한 분석

 공사비나 운영비 등 비용 변화에 따른 분석

 교통수요 변화에 따른 분석

 할인율 변화에 따른 분석

 민감도 분석의 예

경제성 분석

43
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정책적 분석

 의의

 경제성 분석에는 포함되지 않으나 사업의 타당성을 평가하는 데 고려하
여야 할 평가요소들을 포함

 정책적 분석 평가항목

44

구 분 세부 평가항목 평가기법

지역균형발전
지역낙후도

지역경제 파급효과

지역낙후도지수 산정

다지역산업연관(MRIO)모형

정책의 일관성 및 추진의지
관련 계획 및 정책방향과의 일치성

사업추진 의지 및 선호도
정성적 평가

사업추진상의 위험요인
재원조달 가능성

환경성
정성적 평가
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정책적 분석 : 지역낙후도 평가

45

 지역낙후도 지수
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종합평가

 경제성 분석과 정책적 분석 결과를 종합하여 사업의 추진 여부에 대한
최종적인 판단을 도출하는 단계

 종합평가의 어려움

 정량적 분석결과와 정성적 분석결과의 통합이 어려움

• 예) B/C 비율은 높지만 상위계획과 일치하지 않는 사업의 타당성은?

 정량적 분석결과 간의 서로 상이한 척도(Scale)

• 예) B/C 비율은 0.8이지만 2,000명이라는 고용창출 효과를 갖는 경우는?

 평가의 일관성과 상업의 특수성을 동시에 반영해야 함

• 예) 경제성 분석 틀 안에서 계량화되지 않는 특수한 평가항목이 월등히
중요한 사업

 종합평가에 참여하는 평가자의 의견일치 문제

• 예) B/C 비율은 높지만 상위계획과 일치하지 않는 사업의 타당성은?

46
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정책적 분석 : 분석적계층화법(AHP기법)

47

 이와 같은 문제점을 해결하기 위하여 다기준 분석 방법론이 고려됨

 대표적인 기법으로는 Analytic Hierarchy Process(AHP) 기법이 있음

 AHP 기법의 개요

 의사결정의 목표 또는 평가기준이 다수이며, 개별 평가기준에 대해 서로
다른 선호도를 가진 대안들을 체계적으로 평가할 수 있도록 지원하는
의사결정 기법

 문제를 구성하는 다양한 평가요소들을 주요 요소와 세부 요소들로 나누
어 계층화하고, 계층별 요소들에 대한 쌍대비교를 통해 요소들의 상대적
중요도를 도출함

 연구책임자를 비롯해 다수의 전문가를 대상으로 AHP 설문조사를 실시
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정책적 분석 : 분석적계층화법(AHP기법)

48

 AHP계층구조 (예비타당성조사의 경우)
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정책적 분석 : 분석적계층화법(AHP기법)
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 계층의 상대적 중요도 평가 (예)

 사업 시행과 사업 미시행 평가 (예)
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정책적 분석 : 분석적계층화법(AHP기법)

50

 평가자별 의견 일치도와 AHP 평점에 따른 결론



Copyright 2011 by Transportation Planning Lab. Yonsei Univ. 

도로 타당성 분석 방법론 및 주요 쟁점 사항

결론 및 주요 쟁점사항

 도로 타당성 분석 방법론은 철도 분석 방법론에 비해 비교적 안정화된 체계
를 갖추고 있으며, 계속해서 수정 및 보완에 관한 연구가 이루어지고 있음

 교통수요 추정부문의 주요 쟁점사항

 기초자료(OD, Network, VDF)의 신뢰성 향상

 수요추정 모형의 고급화

 유발수요 반영의 필요성 여부

 영향권 설정 방법론의 개선

 장래 토지이용개발계획 반영 방법론

 전일통행기준 분석과 시간대별 분석의 적절성 여부

 통행배정의 수렴문제(편익패턴 문제, 분석시간 과대 등)

 통행배정 모형의 정산수준 및 정산방법

51
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결론 및 주요 쟁점사항

52

 편익산정 부문의 주요 쟁점사항

 계량화 가능한 편익항목의 발굴

 편익항목의 다각화 및 다양화

• 현재는 경제적 효율성을 위주로 평가

 편익항목 원단위의 적절성

• 특히, 통행시간가치의 적절성(비업무 통행시간가치의 향상 필요)

 정책적 분석 부문의 주요 쟁점사항

 정량적 평가기법 개발

 정책적 평가결과가 실제 타당성 결정에 미치는 영향 등



Thank you
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